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Experimentelle Beobachtungen an Kraftradfahrern 
unter Alkoholwirkung. 

Von 
Herbert Bauer, Saarlautern. 

Mit 1 Textabbildung. 

Die Begutachtung der nach der Widmarkschen Methode gefundenen 
Blutalkoholwerte bei Verkehrsunf/~llen maeht bekanntlieh in den 
unteren Sehwellenwerten oft erhebliehe Schwierigkeiten. Die Frage, 
bei welchem BlutMkoholgehalt man eine wesentliche Beeintr/~chtigung 
der Fahrsicherheit des Kraftfahrers annehmen kSnne, ist durehaus 
noch nicht eindeutig beantwortet. Es erseheint daher eine Aufstellung 
experimentell begrfindeter l~ichtlinien iinmerhin wiinschenswert, wenn- 
gleieh auch individuelle Unterschiede in Toleranz und Reaktions- 
weise gewisse Grenzen setzen. 

Das Schrifttum berichtet bereits fiber eine ganze Reihe yon Ver- 
suchen, die die Wirkung geringer Alkoholmengen auf die fiir den Kraft- 
fahrer unentbehrliehen feineren geistigen Leistungen nachweisen. Es 
werden gerade diese feineren tt irnfunktionen sehon geschs bevor 
es zu deutlichen klinisehen Symptomen komm~. Bestimmend ffir das 
t tandeln eines Fahrzeuglenkers is~, was er mittels seiner Sinne wahr- 
nimmt, demnach in erster Linie das, was er sieht. Pickard hat in 
Laboratoriumsversuehen Sehst6rungen auf ganz geringe Alkohol- 
mengen bin gesehen; und zwar ist das zentrale, in viel sgs Urn- 
fang das periphere Sehen gest6rt. D a s  bedeutet ffir den Kraftfahrer,  
dal3 er Warnsignale, Verkehrszeichen usw., die ja oft ins periphere Blick- 
feld zu liegen kommen, entschieden leichter iibersieht. Wie yon Bishop 
Harman festgestellt, leidet auch das binokul/~re Sehen unter ganz 
geringen Alkoholmengen. Das ist gleichbedeutend mit einer St6rung 
der Tiefenwahrnehmung, die den Fahrer Gr6ge und Enffernung von 
Gegenst/~nden, wie auch Geschwindigkeit der eigenen und anderer 
Fahrzeuge fehlerhafter absch/~tzen l~Bt. Kraepelin und seine Schiller 
Riidin, Tottermann u .a .  haben seinerzeit ihre zahlreichen Alkohol- 
versuche durchweg mit ganz geringen Alkoholmengen durehgeffihrt, so 
dab hierbei nut  selgen eine BlutMkoholkonzentration von 10/0 0 fiber- 
schritten sein diirfte. Bei diesen Versuehen wurden StSrungen der Auf- 
merksamkeit, der Geschicklichkeit und unger anderem aueh eine V e r -  
1/~ngerung der Reaktionszeit festgestellt. Diese begri~gt normMerweise 
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0,15---0,02 Sekunden fiir optische Reize unter  opt imalen Bedingungen.  
Bei leichter Alkoholwirkung sind VerzSgerungen um das l l / 2 - -2 fache  
der Normalzei t  gesehen worden;  in anderen FMlen auch eine Verkiir- 
zung, jedoch dann  h~ufig auf Kosten  der l~ichtigkeit. Neuerdings be- 
sch~ftigt sich vor allem Elbel mit  der Alkoholanfs eben der 
geistigen Funkt ionen,  deren volle Leistungsh5he yon  einem Kr~ft-  
f~hrer unbedingt  gefordert  werden muB, unter  gleichzeitiger Kontrol le  
des Blut~lkoholgehaltes.  Elbel l~{~t seine Versuchspersonen uls Ge- 
schicklichkeitsiibung Gardinenringe auf eine Stange uufstecken und  
priift aul~erdem die Reaktionsweise mit  dem Reaktionsfeld nach Giese. 
Er  finder bedeutende Leistungs~usfs in bezug auf Geschicklichkeit 
und  Reaktionsweise schon bei einem BlutalkoholgehMt, der noch nicht  
einer Trunkenhei t  in gewShnlichem Sinne entspricht.  

Wir  haben einen anderen Weg eingeschlagen. Dami t  nicht  ~uf die Be- 
d ingungen verzichtet  ist, denen das Lenken eines Kraf t fahrzeuges  
ohnehin schon unterliegt,  sollen Bluta lkoholkonzentra t ion und seine 
Auswirkung experimentell  am fahrenden Kraf t fahrer  iiberpriift wer- 
den. Ffir derartige Versuche am besten geeignet sind zweifellos Kra]t- 
rad]ahrer, bei denen offenbar eine deutlichere Auswirkung einer Leistungs- 
verminderung zu erwarten ist. Das Kra f t r ad  fordert  yon  dem Fahrer  
aul~er d e m  technischen KSnnen noch GleichgewichtsvermSgen, be- 
sonders bei langsamer Fahr t ,  und bei Kurven  dementsprechende Ge- 
wichtsverlagerung. Weiterhin ist der Kraf t radfahrer  in seiner Hand-  
lungsweise dem Auge des Beobachters  besser zugs als der Kraf t -  
wagenlenker.  

Bisher haben wir 4 Versuche mit insgesamt 8 Versuchspersonen auf einen 
Sportplatz durchgeffihrt. Jeder Versuehsteilnehmer nimmt an allen 4 Versuchen 
tell, und zwar zuerst nfichtern und anschlie~end bei einem Blutalkoholgehalt 
zwisehen 0,5 und 1,0~ Jeder Versueh stellt eine besondere Aufgabe zur Priifung 
der Leistungsfahigkeit einer oder mehrerer ganz bestimmter Geistesfunktionen dar. 

Der 1. Versuch ist zur Prfifung der Fahrsicherheit bei verhMtnism~tJ~ig ]ang- 
samer Fahrt auf einer geraden Linie gedacht. GestSrtes Gleichgewicht und mangel- 
hafte Konzentm~ionsf~higkeit kSnnen an der Fuhrlinie zum Ausdruck kommen. 
Die zu fahrende Strecke ist 20 m lang, 30 cm breit und mit Kreide markiert. 
Wir haben die Mal]e so gew~hlt, naehdem wit uns in Vorversuchen fiberzeugt 
h~ben, d~l~ es jedem geiibten Fuhrer normalerweise noch mSglieh isL bei der vor- 
gesehriebenen Geschwindigkeit yon 20 St/kin innerhalb der aufgezeichneten Linie 
zu bleiben. Die Fahrzeit wird abgestoppt und die Fahrlinie in gedruekte :Formulate 
eingezeiehnet. Die Strecke ist mit F~hnchen in 4 Teilstrecken abgesteckt. Diese 
Teilstrecken werden yon je einem Begutaehter besonders fiberwaeht. 

Der 2. Versueh iiberpr~ft Aufmerksamkeit zusammen mit Merkf~higkeit des 
Fahrers. Diese fahren eine Runde um den Spbrtplatz und haben sieh 2 je 4stellige 
Kraf~fahrzeugnummern, die dieht neben der Fahrbahn am Boden Hegen, zu merken 
und am Ziel anzugeben. Die ~qummern sind nach hinten abgedeckt und nur yon 
vorne siehtbar, so d ~  der Fahrer sie auch dureh Umsehauen nieht mehr sehen 
kann, sobald er an ihnen vorbeigefahren ist. Die Fahrgeschwindigkeit soll wiederum 
20 St/km betragen. 
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In Versuch 3 soll der Alkoholeinflug auf Geschicklichkeit, Fahrfer~igkeit und 
Raumeinteilungsverm6gen beobaehtet werden. Der t~ahrer f~hrt zweimal eine 
Ache, also zusammen 2 Links- und 2 Reehtskreise mit einem Durchmesser yon 
je 8 m. Die Fahrbahn ist lediglieh dureh Tore yon 1 m Breite, die mit~els weiBer 
tIolzstempel markiert sind, angedeutet. Die Fahrgesehwindigkeit ist beliebig. 

Um vor allem aueh Reaktionszeit und Reaktionsweise des alkoholisierten 
Kraf~fahrers zu priifen, haben wit in Versueh 4 eine Anordnung getroffen, die 
zwar nieht genaue Messungen anstellt, aber doch Sehliisse fiber Verl/ingerung bzw. 
Verkfirzung der Reaktionszeit zul/~Bt, tIier hat der Fahrer beim Aufleuehten 
eines Richtungsanzeigers unverztiglich die entspreehende Riehtung einzuschlagen. 
Durch einen Sehlaueh, den der Fahrer tiberfi~hrt, wird der elektrische Kontakt ge- 
schlossen, nachdem vorher ohne Wissen des Fahrers auf eine der beiden Riehtungen 
eingestellt is~. Die Wegstreeke yore Schlaueh bis Abbiegungsspur wird gemessen. 

Zun/~ehs~ e inmal  eine l~bersieht fiber die Ergebnisse in  Fo rm der 
Tab.  1 und  2. E rh6hung  der Fahrgeschwindigkei t  u n d  Verschlechterung 

Tabelle 1. l%hrer  I--IV. 

Fahrer 
Nr. u. BI.-A. 

~ o 

I 0,89 { 

I I  0,68 { 

I I I  0,74 { 

IV 0,71 [ 

IYersuch I[VersuehII]Versu 

~'ahrgeschwindigkeit 
Im Sinne des Versuches 

beeinflugt . . . . .  

Fahrgeschwindigkeit 
Im Sinne des Versuches 

beeinfiug~ . . . . .  

Fahrgeschwindigkeit 
Im Sinne des Versuches 

beeinfluBt . . . . .  

Fahrgesehwindigkei~ 
Im Sinne des Versuches 

beeinfluB~ . . . . .  

0 0 

o + 
0 0 

o + 

0 + 

0 0 

o + 

0 0 

0 + 

o + 
o + 

0 0 

0 + 

0 + 

0 + 

0 0 

~h III [ Yersuch IV 

mit I ohne [ mit 

+ o + 

+ o + 
+ 0 0 

0 0 -- 

-t- 0 0 

+ 0 - -  

- -  0 0 

o + 

Tabelle 2. F a h r e r  V--VIII.  

Fahrer 
Nr. u. BI.-A. 

~ o 

V 0,92 

VI 0,81 

VII 0,66 

VIII 0,62 

l%hrgeschwindigkeit 
Im Sinne des Versuches 

beeinflugt . . . . .  
Fahrgesehwindigkeit 

ohno I mi lohno / m, lo  l 

Im Sinne des Versuehes 
beeinfluBt . . . . .  

Fahrgeschwindigkeit 
Im Sinne des Versuehes 

beeinfluBt . . . . .  

Fahrgesehwindigkeit 
Im Sinne des Versuehes 

beeinflug~ . . . . .  

Z. f. d. ges. Gerichtl. ~Iedizin. 29. Bd. 

- -  0 

0 0 

-- 0 
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0 0 

0 0 

+ o 

(+) o 
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+ 
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+ 
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+ 

14 

rersuch IV 

,hne I mit 

0 0 

~0 

0 0 

0 -- 

0 0 

0 -- 

0 0 

o + 
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der Leistungen, die jeweils in den einzelnen Versuchen gefordert werden, 
sind bei den Ergebnissen ~ls Einflu~ des Alkohols gewertet. Zur Er- 
l&uterung der Tab. 1 und 2 sei eine Erkl&rung der Bezeichnungen vor- 
ausgeschickt. In jedes Feld der Versuche ohne AlkoholeinfluI~ haben 
wir bei Fahrgeschwindigkeit und Fahrweise das Zeichen 0 eingetragen. 
Ist  beim Mkoholversuch das Versuchsergebnis das gleiche, so ist dasselbe 
Zeichen verwendet. Eine unvorschriftsmgBige Steigerung der Fahr- 
geschwindigkeit bzw. eine Abnahme der Fahrleistung haben wir als 
unseren Erwartungen entsprechend mit einem + ,  eine Verminderung 
der Geschwindigkeit und eine Verbesserung der F~hrleistung mit einem 
-- bezeichnet. Bei den meisten Fahrern zeig~ sich unter der Alkohol- 
wirkung eine ErhShung der Fahrgeschwindigkeit, auch sind die Leistun- 
gen im Gesamteindruck vermindert. Nur die Reaktionszeit weist in 
5 F~llen eine Verkfirzung auf, in den fibrigen drei aber eine deu~liche 
VerzSgerung. Jederffalls ]gBt sich irgendeine Auswirkung des Alkohol- 
einflusses bei jedem Fahrer beobachten. 

Es sel an einigen Beispielen gezeigt, wie die F~hrweise bei Alkohol- 
wirkung im Vergleich zum 5Tfichternversuch beurteilt  ist. 

Fahrer V. h ~  im Versuch 1 (s. Abbildung) jeweils die gleiche Fahr- 
geschwindigkeit; man sieht jedoch in der Fahrspur, dab  es ihm nach 
MkoholgenuB nicht mehr mSglich war, in die Mitre der markierten 

~n]~/chne/e f~hrb#hn ohm A/k. 
2m Rund 

I 
Dngezeichnele fahrbshn mil Alk. 

L _ l _  J 
Eanze ,i'frecke Rgnd u, dan eben (• 

F~hrlinie zu kommen und d~I~ er ein ganzes Stiick auBerhalb der F~hr- 
]inie fuhr, w~thrend er nfichtern nur innerhalb einer kleinen Strecke dell 
Rand der Fahrlinie beriihrte (s. Abbildung) ; demnach ist in der Tabelle 
ein + vermerkt.  

Ms weiteres Beispiel diene das verh~Iten des F~hrers I bei Versuch 3 
(Tab. 3). Hier ist vor allem auffaUend, dab der l~ahrer ffir die Auf- 
gabe, die im nfichternen Zustand fiir den Geiibten ungefi~hr das letzte 

Tabelle 3. Fahrer  I bei Versuch III. 

Gesf~ppte 
Zeit 

mit Alkohol Sek. 

FuBschlei/- Kreise Stempel berfihrt 
Sl0uren ? oder 

umgeworfen ? 

keine gleichgroB f u n d  ] keine 
6 kurze gleichgroB eckig 1 
2 lange umgeworfe n 

Wechsel 
im Tempo ? 
Angehalten ? 
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K6nnen erfordert, weniger Zeit ben6tigt als ohne Alkohoh Wir werden 
also nieht fehlgehen in der Annahme, dal~ die Krit ik des Fahrers unter 
Alk0holgenu$ sehon so welt geseh/~digt ist, da$ er die Sehwierigkeit 
der gestellten Aufgabe nicht richtig zu werten imstande ist und sehneller 
f~thrt, als dal~ er die Aufgabe noch fehlerfrei 16sen kSnnte. Wit sehen 
bei diesem Fahrer  eine Verminderung der Zeit um fast 9 Sekunden 
bei einem sonstigen durchschnittlichen Zeitaufwand yon 39,3 Sekunden 
und in der Leistung durchgehende Versehlechterung: Ful~sehleifspuren, 
die Kreise sind nicht mehr rund, sondern eekig, ein Stempel wird um- 
geworfen. Bei m/~ftigerem Tempo w/~re die Aufgabe sicher einwandfrei 
zu 16sen, wie es dieser Fahrer ohne Alkohol beweist. Uberhaupt war 
aueh dem medizinischen Laien das Benehmen s~mtlieher Fahrer naeh 
Alkoholgenu$ auffallend. Abgesehen von ger6teten, l~ehelnden und 
strahlenden Gesichtern war aueh die Fahrweise typisch ver/indert, 
am besten miC dem Worte ,,brfisk" zu besehreiben; rasches Gasgeben, 
rasehes Abstoppen, Bremsen bis zum Blockieren der R/s und kr~ftige 
L/~rmentwieklung, alles deutliehe Zeichen der Enthemmung. 

Wenn wir nun n~her auf Versuch 2 eingehen, ist hier wieder be- 
sonders auffallend die Verkfirzung der Fahrzeit. Um die ausgelegCen 
2 Nummern sich gut ins Ged~tchtnis einpr/~gen k6nnen, ist es vortefl- 
haft, werm man Zeit gewinnt, was wiederum nur dutch langsame Fahr- 
weise erreichbar ist. Die Fahrer aber fuhren sehneller und merkten 
sehlechter. Allerdings ist zu berficksichCigen, da6 die Ergebnisse dieses 
Versuches nieht einwandfrei ausgewertet werden kSnnen. Wenn aueh 
die gefahrene Zeit genau abgestoppt ist, so besagt das niehts fiber die 
tats/ichliehe Geschwindigkeit aus, mit  der der Fahrer die Nummern 
passiert hat. Da eine langsame Fahr t  ein 1/~ngeres Beschauen der 
Nummern ohne weiteres erm6glicht, so k6nnen hierdureh vor allem 
Fahrer, die fiber ein gutes visuelles Ged~tchtnis verffigen, einen Vorteil 
gewinnen. Um diese Fehlerquelle auf ein praktisch erreiehbares Mindest- 
mal~ einzud~tmmen, soll in sp~teren Versuehen die Fahrgeschwindig- 
keit auf der ganzen Strecke durch einen daneben fahrenden Mitfahrer 
festgelegt, zumindest aber fiberwacht werden. 

Wie oben schon bemerkt, sind beim Versuch 4 die Ergebnisse etwas 
widersprechend. Bei etwas mehr als der H/~lfte der F/~lle sehen wit 
eine Verkiirzung des Weges vom Schlaueh bis zur Abzweigung, bei den 
drei anderen eine ganz bedeutende Verl~tngerung. Ein genaues Urteil 
w~tre hier nut  an der Hand der genauest abgestoppten Zeit m6glich, 
die bei kfinftig noch stattfindenden Versuehen weitgehend berficksichtigt 
wird. Im fibrigen widerspreehen abet die Ergebnisse dieses Versuches 
a u c h  nicht den Angaben des Schrffttums. 

Bei den in den Tabellen angegebenen Blutalkoholwerten ist fiir alle Ver- 
suche noch zu beriicksichtigen, alas das Blur direkt nach Beendigung der u 

14" 
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suche, und zwar etw~ 40--50 Minuten nach Ende des Trinkens, also noch in der 
resorptiven Phase entnommen wurde. 

Die Versuehe selbst wurden 30 Minu~en nach Beendigung des Trinkens be- 
gonnen. Getrunken wurde ortsiiblieher Frankenwein mi~ einem Alkoholgehalt 
yon 9,5 Gew.-%. Die zu trinkende Alkoholmenge richtete sieh nach dem KSrper- 
gewicht und ist ~u~erdem in Vorversuchen fiir jeden einzelnen Teilnehmer fest- 
gelegt worden. 

Einzuffigen w~ren noch die Angaben, welche eine grSl~ere Anzahl 
yon Kraftradfahrern fiber eigene Beobaehtungen beim Fahren unter 
AlkoholgenuI~ machten. Die Angaben dfirften ziemlich wahrheitsge- 
treu sein, da nur Kollegen yon uns einen Fragebogen fiberreieht be- 
kamen. Die Mehrz~hl gibt an, dM~ nach m~i~igem AlkoholgenuB sehnelle- 
res Fahren mit dem Eindruek erhShter Sicherheib bemerkt werde. 
Soleh ein subjektives Empfinden sagt durchaus nichts bestimmtes fiber 
die tats~tehliche Fahrsicherheit aus. Bezeichnenderweise ffillt einer der 
Fahrer im Fragebogen diesen Punkt  mit den 2 Worten ,,mutig, mutig" 
aus. Bei grS~erer Alkoholwirkung wird iibereinstimmend ~u~erst 
vorsichtiges Fahren angegeben, es seheint also. da~ die Empfindung 
des Rausehes zur Vorsieht mahnt, ws die noeh nieht ins Bewul~tsein 
gedrungene Alkoholwirkung die Folgen der Enthemmung auch am 
Kraftrade zeigt. 

Zusammen/assend lassen sich umfassende Aussagen auf Grund unserer 
Versuehsergebnisse noch nicht eindeutig maehen. Es erscheint jedoeh 
die Fahrsicherheit bei einer BlutMkoholkonzentration von 0,7--0,9 rag% 
sehon deutlich nachweisbar im ungiinstigen Sinne beeinflu~t. 

Die Versuche stellen durchaus kein abgeschlossenes Unternehmen 
dar und werden yon uns welter fortgesetzt und ausgebaut. Wir glauben 
jedenfalls gezeigt zu haben, dal~ unsere Methode gut durehffihrbar ist 
und an der Hand eines grSl~eren Materials verwertbare Resultatc 
bringen kann. 

Es sei noeh d~rauf hingewiesen, dal~ der Gaubeauftragte fiir das 
Verkehrswesen, Baurat Sch~i/er, bei der Organisation und Vorbereitung 
der Versuche in weitgehendem Ma~e mitgewirkt hat und dal~ Sach- 
versts des Verkehrswesens yon seiten der Wehrmaeht, der Polizei 
und der Regierung Ms Beobaehter und als Priifer an den Versuehen~ 
teilgenommen haben. 

Literaturverzeichnis. 
Elbel, Forseh. Alkoholfrage 1937, l~. 1 - -  Otsch. Z. gerichtl. Med. 28, H. 1--3 

(1937). --Ger/eldt, Off. Gesdh.dienst ~, It. 16 (1936). - -  Ho//mann, Alkoho]nachweis 
bei Verkehrsun~i~llen. Berlin u. Wien ]936. - -  Holitscher, Internat. Z. Alkoholism. 
34, ~Nr 6 (1926). - -  Jungmichel, Alkoholbestimmung im Blut, Methodik und foren- 
sische Bedeutung. Berlin 1933. - -  _PicIcert, Alkoho]fr~ge 1936, ~I. 1/2. - -  Remund, 
Gerichtlich-medizinische Erf~hrungen und Probleme bei Automobilunf~llen. 



Experimentelle Beobachtungen an Kraftradfahrern unter AlkohoSwirkung. 199 

BaseS S931. - -  Vellguth, Off. Gesdh.dienst 2, H. 24 (1937). - -  Widmark, Die theore- 
tischen Grundlagen und die praktische Verwertbarkeit der gerichtlieh-medizi- 
nisehen AlkohoSbestimmung. Berlin u. Wien 1932. 

Aussprache zum Vortrag Bauer: Herr Mudler-G6ttingen berichtet fiber Ver- 
suche, die an seinem Institut von Herrn Elbel ausgeffihrt wurden. Danach war es 
nicht mOglich, einen Einflul~ der GewShnung bei der Verbrennungsgeschwindigkeit 
festzustelSen. Jedoch gibt es cine psychische GewShnung, wie sich bei Aufmerk- 
samkeits- und Auffassungsprfifungen herausstellte. 

Herr Buhtz-Jena schildert experimentelle-Alkoholbestimmungen unter natfir- 
lichen Verhaltnissen. Danach betrug das Maximum der Verbrennung 0,21~ und 
das Minimum 0,11~ in der Stunde. Von dem eingenommenen AlkohoS ist seSbst 
bei starken Trinkern h6chstens etwa 50 % im Blur nachweisbar. 

Herr Schrader-Hallc a. d. S. erwahnt im Gang befindliehe Untersuchungen 
zur Frage, wie die BSutalkoho]konzentration bei verschiedenen Konstitutionstypen 
unter gleichen Alkoholgaben und bei verschiedenen FfiSlungszustinden des Magens 
sich verhaSt. 

Herr 2~oerster-Marburg, unter dem die vorgenannten Untersuchungen zu 
Ende geffihrt wurden (an insgesamt 64 Versuehspersonen) beriehtet kurz fiber deren 
Ergebnis. Weiterhin hebt er hervor, dab nach seinen Erfahrungen in fauSen Leiehen 
noch lange der Alkohol im BSut sich naehweisen 1/~Bt. U.a.  wurde bei experimen- 
teller Nachprfifung an einem Hundekadaver nach 3 Wochen noch der g]eiche 
PromillegehaSt festgestelSt wie nach der A]kohoSgabe und TOtung. An bis zu einem 
Jahr aufbewahrten Blutproben, die zur Alkoholbestimmung eingeschickt waren, 
Siel~ sich nur eine geringe Herabsetzung des friiher festgesteSlten Promillegehaltes 
nachweisen. 

Herr Breitenecker-Wien berichtet fiber BlutalkohoSbestimmungen an der zer- 
stfiekelten Leiche eines Ermordeten, die auBerordentSich hohen Alkoholgehalt er- 
gab, so dab an absichtliche Alkoholisierung durch die Tater gedacht wurde. Bei 
diesen land sich (allerdings erst 6 Stunden naeh der Tat) ein geringer Blutalkohol- 
gehalt, dagegen aber hohe Alkoholkonzentration im Urin, die auf annihernd gleich- 
groBe Alkoholaufnahme, wie im BSute der Leiche gefunden, schliel~en hel~. Solche 
Urinuntersuchungen zur KontroSle einer etwa schon er~olgten Alkoholausscheidung 
dfirften ffir vieSe F~tlle yon Wichtigkeit sein. 

Herr T6bben-Mfinster i. W. sehildert unter Bezugnahme auf Alkoholversuche 
an Gefangenen deren diagnostischen Wert fiir die Frage des pathologischen Rausc h- 
zustandes. 

Herr Ri~cker-tIamburg erwahnt einen Fall aus der Gerichtspraxis, wo trotz 
2,3~ BlutalkoholgehaSt bei dem angeklagten Kraftfahrer Freispruch effolgte. 
Dieser war ass Pormgiese an Sfidwein gew0hnt und angeblich auch unter AlkohoS 
ein ruhiger sicherer Fahrer. Bei dem in Frage stehenden Ereignis hatten die An- 
gefahrenen durch denkbar ungeschiektes VerhaSten die Hauptschuld an dem Un- 
fall. Solche Einzelfalle dfirfen aber nicht verallgemeinert werden. 


